


Spoo rzone
—-vmy Delft

-
L .
Bxsy

Programma

A Welkom
A Anne Koning i Wethouder Spoorzone
A Pieter van Veen - Bewonersvereniging Delftzicht
A Remco Hoeboer i Projectdirecteur
Korte schets van het project
Eindbeeld (Busquets)
A Gerben van den Hurk i Omgevingsmanager
Tijdelijke situatie: hoe komen we tot het eindbeeld?
A Ada Haasnoot i Omgevingsmanager
Planning en bouwtechniek damwanden
A Informatiemarkt
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Nut en noodzaak

A Het spoorviaduct door Delft is een flessenhals in het drukste
spoortraject in de Randstad, met 350 treinen per dag

A Het tweesporige viaduct is niet berekend op een groei van
het treinverkeer

A Het spoorviaduct is een milieuknelpunt: het treinverkeer op
het viaduct levert veel vuil en geluidsoverlast op voor de
omwonenden

Het vormt een barriere in de stad
Het ontsiert het historische stadsbeeld
Het | evert wveiligheidsrisicoo0s

Het huidige Delftse station is krap en voldoet niet meer aan
de eisen van deze tijd

o To Do Ix
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Eindbeeld/Wat wordt er gebouwd?

Ontsluitingswegen Engelsestraat Fietspad

Doorgang Hulpdiensten B Bedieningsgebouw
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Wat wordt er gebouwd?

A Twee tunnelbuizen, tunnelmond ter hoogte van Prysmian
A Eén tunnelbuis wordt geheel ingericht voor huidig treinverkeer
A Bedieningsgebouw ter hoogte van Roobol, daarna gesloten tunnel

Na tunnelbouw ruimtelijke inrichting conform Busquets:

Fietsverbinding op maaiveldniveau i.p.v. Abtswoudsetunnel

Verlengde Coenderstraat doorgaande verkeer

Engelsestraat: hulpdiensten en bestemmingsverkeer vanuit zuiden
Engelsestraat: dichter tegen de bebouwing, verkeersluw, klinkers
Stadspark bovenop de tunnel

Parkeren in de toekomst. In onderzoek: parkeergarage onder stadspark
Woningen naast park: grijsgroene blokken (wordt nog ontworpen)
Irenetunnel verdwijnt. Westlandseweg op maaiveld

To To Do To Do Io Do Ix
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Korte terugblik en stand van zaken

- Alle mogelijke varianten onderzocht in bereikbaarheidsatelier
- Met diverse partijen individueel overleg
- Brainstorm met groep bewoners en ondernemers op 22 februari j.l.
- Terugkoppeling medio april
- Alle oplossingen hebben voor- en nadelen
- Spoorzone Delft werkt advies bereikbaarheidsatelier uit
- Plan is grotendeels uitgewerkt
- Laatste punten uitgezocht en uitgewerkt
- Vergunningen en verkeersbesluiten
- Formele goedkeuring en medewerking verkrijgen

- Naast deze avond nog een aparte bijeenkomst voor de
ondernemers van Leeuwenstein met specifieke informatie

- Start in weekend 4 t/m 6 juni: NS heeft dan buitendienststelling
spoor waar Spoorzone gebruik van maakt
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Bouwf as e: t hemads en Db

A Bewoners: bereikbaarheid, veiligheid,
woonkwaliteit en parkeren

A Ondernemers: bereikbaarheid, omzet,
bevoorrading

A Fietsers : bereikbaarheid (Abtswoudsetunnel
9.000 passanten per dag, 2003)

A Hulpdiensten: bereikbaarheid, aanrijtijden
(zorgnorm)

A Project: realiseerbaarheid
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Vanavond nadruk op komende jaar

A Totdat Abtswoudsetunnel dicht gaat
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Uitgangspunten bouwfase

A Tussen de Laan van Braat en woonboulevard Leeuwenstein moet de
Engelsestraat afgesloten worden

A Op de rest van de Engelsestraat moet de weg dichter langs de huizen
gelegd worden

A Parkeerplaatsen vervallen hierdoor en worden zoveel mogelijk
gecompenseerd binnen de wijk

A De treinen blijven rijden over het huidige spoor: geen ruimte aan de
westelijke kant om te bouwen

A Er is ruimte nodig voor het bouwterrein

A Het bouwverkeer moet op diverse locaties bij het bouwterrein kunnen
komen

A De Abtswoudsetunnel wordt circa 18 maanden afgesloten om de
tunnel te kunnen bouwen

Aan de noordkant van de wijk (Zuidwal) wordt de trambrug vervangen
A De Prinses Irenetunnel wordt gefaseerd afgesloten
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Onderzochte opties;
6Van noord

Nnaart

Spoorzone
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